Sindifisco Nacional — Delegacia Sindical de
Sao Paulo

Clipping de 7 e 6 de fevereiro de 2010

Folha de S. Paulo, 7 de fevereiro de 2010

Mercado Aberto

MARIA CRISTINA FRIAS - cristina.frias@uol.com.br

Presidente da British Telecom vé muita burocracia no
Brasil

A cargatributaria € elevada no Brasil. Mas questfes tributarias ha em todos os paises. O
maior problema no pais e em vizinhos |atinos ainda € a burocracia. A opinido € do
presidente mundial da British Telecom (BT), Michael Rake.

No Brasil, agigante atua sd na areade Tl (tecnologia da informagdo), em que tem mais de
300 clientes, entre eles Nestl¢, Fiat, Pdo de Acucar e Caixa Econémica Federal.

A operacdo brasileira corresponde a 60% dos US$ 300 milhdes anuais que a BT faturana
AméricaLatina. Leiatrechos da entrevista concedida na Suica, na semana passada.

Ha ainda [ no governo Lula ] muita burocracia e muita complexidade. Com um pais com

esse tamanho de populacgdo, esta bem claro que nao suporta a complexidade da burocracia
MICHAEL RAKE
presidente mundial da British Telecom

TRIBUTACAO

E sempre um balango entre a oportunidade e a dificuldade de fazer negécios. Ha questdes
tributarias em todos os paises. Esta muito claro que o Brasil quer investimentos e quer que
0s negdcios andem bem. 1sso e a popul agéo de quase 200 milhdes sdo suficientes para
encorajar as pessoas ainvestir e alidar com aburocracia e atributaggdo. Haainda [no
governo Lula] muita burocracia e muita complexidade. Com um pais com esse tamanho de
populacéo, esta bem claro que ndo suporta a complexidade da burocracia. O Brasil €a
maior economia e onde esperamos crescer mais.
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Paises do G7 devem manter estimulos
COLABORA(;AO PARA A FOLHA

Lideres do G7 -sete maiores poténcias industriais do mundo- reunidos ontem no Canada
concordaram em manter os estimul os econdémicos em seus paises, pel o menos engquanto
durarem as incertezas globais.

O crescente endividamento de paises europeus, que motivou a tensdo nos mercados na
semana passada, foi tema da reunido. "Precisamos ficar atentos em relac&o a potenciais
colapsos de economias domeésticas’, disse 0 ministro canadense das Financas, Jim Flaherty.
De acordo com ele, os membros do G7 acreditam que é necessario manter programas de
estimulo para evitar que o mundo volte a mergulhar em uma recesséo, embora paises como
Alemanha e Franca tenham expressado receio de que as medidas agravem o quadro
deficitario e provoquem inflacéo.

Os organizadores do encontro disseram gue n&o fariam comunicado no final das reunides,
em parte reflexo da diminuidaimportanciado G7. O grupo foi substituido como o principal
forum de discussdo da economia pelo G20, que inclui China, Brasil e outros paises em
desenvolvimento.

A agenda dareunido do G7 também trouxe temas como a reforma no sistema financeiro
global e gjuda ao Haiti.

O Estado de Sao Paulo, 7 de fevereiro de 2010

Poder Executivo deve ultrapassar 100 mil novos cargos no
governo Lula

Aumento foi de 63.270 de dezembro de 2002 a outubro de 2009; Orgcamento autoriza mais 46.151 vagas este
ano

Raquel Landim

Tamanho do texto? AAA A
Quando chegar ao fim de seu segundo mandato, em dezembro, o presidente Luiz Inicio Lula da
Silva tera contratado cerca de 100 mil pessoas apenas para o Poder Executivo. E um exército de
auditores, pesquisadores, analistas, advogados, professores, entre outros profissionais, que
comecaram a trabalhar nos diversos 6rgaos do governo nos ultimos oito anos.

Para ter uma ideia da dimensdo desse contingente, corresponde a mais de duas vezes o quadro de
45 mil funcionarios da mineradora Vale, segunda maior empresa brasileira. Também é
praticamente igual aos 110 mil empregos gerados por todas as montadoras de carros instaladas no



Brasil.

Dados do Ministério do Planejamento mostram que, entre dezembro de 2002 e outubro de 2009,
aumentou em 63.270 o nimero de servidores publicos civis, para 549 mil. O valor exclui aqueles
gue substituiram funcionéarios aposentados. O Or¢camento autoriza a criacdo de mais 46.151 vagas
este ano, mas o governo ndo costuma utilizar tudo que esta previsto. Como 2010 é ano eleitoral,
0S concursos s6 ocorrem até junho.

As contratacdes de Lula praticamente compensaram o enxugamento feito no governo anterior e
reverteram uma politica de corte de funcionarios publicos iniciada em 1990. Com mais folga no
Orcamento, gracgas ao crescimento da economia e a reforma da Previdéncia de 2003, o Executivo
tem hoje o mesmo nimero de servidores que em 1997.

A administracdo do Partido dos Trabalhadores (PT) defende "um novo papel estratégico do
Estado”, que seria "incompativel com uma politica de corte de pessoal”, conforme um informe do
Ministério do Planejamento. "Estamos recuperando a capacidade do Estado de atuar”, disse o
secretério de gestdo do ministério, Marcelo Viana Estevao de Moraes. Segundo ele, o objetivo é
recompor o quadro e requalificar os servidores. Ele também explica a expansao pelo compromisso
assumido com o Ministério Publico de substituir trabalhadores terceirizados por concursados.

A area da educacdo liderou as contratacdes até agora, com 29.226 funcionarios a mais entre
dezembro de 2002 e maio de 2009 (Gltimo dado disponivel por setor). E natural, porque se trata
de uma areas de maior peso na estrutura de pessoal do governo. Segundo o secretério, a politica
de elevar o nimero de vagas nas universidades também contribuiu. Entre as carreiras mais
beneficiadas estdo Policia Federal, Receita Federal, Previdéncia Social e Advocacia-Geral da
Uniéo.

Para o economista do Instituto de Pesquisa e Economia Aplicada (Ipea), Marcelo Caetano, um dos
maiores problemas do aumento de servidores é a "rigidez desse gasto". Gracas a vantagens como
garantia de emprego e aposentadoria integral, cada servidor permanece na folha de pagamentos
da Unido por cerca de 50 anos - a diferenca entre a idade média de entrada no servigo publico
(32 anos) e a expectativa de vida (80 anos).

348% A MAIS DE SALARIO

O governo Lula também promoveu um agressivo reajuste dos salarios dos servidores, bem acima
dos niveis da iniciativa privada. Um auditor fiscal da Receita comeca a carreira hoje com salario
de R$ 14,7 mil. No fim do governo Fernando Henrique, o salario final da categoria era R$ 7,3 mil.
Um analista de gestdo pode ganhar hoje R$ 17,3 mil e um fiscal de defesa agropecuaria, R$ 14,9
mil. O reajuste mais significativo foi concedido aos pesquisadores do Inmetro: 348%, para R$ 12,3
mil.

Para o governo, os reajustes servem para atrair e reter os melhores talentos na administragao
publica. O especialista em contas publicas Raul Velloso avalia que a proximidade do PT com os
sindicatos influencia. "Esse € um governo em que os sindicatos estdo la dentro."

Um crescimento significativo no numero de servidores publicos - teoricamente mais motivados
por causa dos expressivos reajustes de salarios - deveria significar um atendimento melhor a
populacdo. O problema é que ndo existe uma maneira sistematizada de medir isso.

"Mais importante do que o contingente de servidores seria discutir a sua produtividade”, disse o
economista da Corretora Convencao, Fernando Montero. Ele explica que é muito complicado,
porque ndo existe um preco para os servigcos oferecidos pelo setor puablico, como saude, educacédo
ou seguranca.

Para Moraes, do Planejamento, a produtividade cresceu, ja que hoje o governo atende a uma



populacdo maior com o mesmo numero de servidores que tinha ha 12 anos. Ele também
argumenta que parte da reducéo das famosas filas do INSS pode ser atribuida ao maior nimero de
funcionarios.

Mas a percepcao da populagdo sobre o setor publico é negativa. Em pesquisa do Ibope, a pedido
da Confederacéo Nacional da Industria (CNI), 72% da populagdo considerou o governo Lula étimo
ou bom e elogiou a conducdo da economia e 0s programas sociais. A avaliacao dos servicos
prestados pelo Estado, no entanto, foi fraca: 59% desaprovam a seguranca publica, 57%
desaprovam o atendimento da saude e 55% avaliam que pagam impostos demais em relagéo aos
beneficios que recebem.

O Estado forte

Celso Ming

Tamanho do texto? AA A A
Seria bom se o anteprojeto do PT sobre redefinicdo do papel do Estado tivesse real contetdo
ideoldgico. Infelizmente, ideologia é 0 que menos se encontra em iniciativas assim.

A préatica do PT nesses oito anos demonstrou que o fortalecimento do Estado nédo serviu como
alavanca do desenvolvimento, como tem sido dito. Foi apenas pretexto para o exercicio do poder
e ocupacdo da maquina.

O Estado de sexta-feira divulgou trechos do documento ainda em elaboragéo intitulado A Grande
Transformacéo, que pretende dar o mote ao 4° Congresso Nacional do PT. L4 h4 uma acusacéo e
um programa vago de instrumentalizacdo do Estado nao como coordenador de politicas publicas,
mas como agente do desenvolvimento.

A acusacdo é a de que o governo Fernando Henrique desmontou o Estado e que esse desmonte
enfraqueceu o Pais no processo de desenvolvimento econémico.

Antes de qualquer outra consideracéo, fica incompreensivel que a administracdo Lula tenha
conseguido tanto avanco na economia se ndo contasse previamente com a consolidacdo das bases
fincadas no periodo anterior.

O que houve ao longo da administracdo Fernando Henrique foi um intenso processo de
privatizacdo de bragos industriais e financeiros de um Estado inchado. Esse processo tampouco foi
determinado por opcdes de natureza ideoldgica. Teve de ser colocado em pratica porque o0
Estado ndo tinha (e hoje tem ainda menos) poupanca para capitalizar suas estatais e, assim,
proporcionar energia para que a economia pudesse avancar.

Né&o fosse a privatizacdo, nem a siderurgia, nem a telefonia, nem a producéo de avifes teriam
decolado. E uma das raz@es pelas quais o setor de energia elétrica continua emperrado é a sua
dependéncia da estatal Eletrobras.

O raquitismo da poupanca publica é o mesmo problema que levou o governo Lula a fortalecer o
Banco do Brasil com injecdo de capitais privados. Foi também o fator que empurrou as PPPs
(parcerias publico-privadas), com o objetivo de garantir a execugéo do PAC, o Programa de
Aceleracdo do Crescimento. Dentro do governo, e mesmo dentro do PT, muita gente critica as
PPPs como uma espécie de privatizacdo envergonhada ou ndo assumida.

Enfim, a questéo de fundo € a falta de poupanca publica. O setor publico federal investe apenas
1% do PIB. E esse raquitismo € notoriamente agravado pela excessiva expansdo das despesas
correntes do governo.



Nem os recursos do BNDES sé&o fornecidos pelo Tesouro. O que vem garantindo a expanséo do
crédito de longo prazo ao setor produtivo brasileiro séo os recursos do trabalhador acumulados no
Fundo de Amparo ao Trabalhador, o FAT.

A ministra Dilma Rousseff tem dito que n&o basta fortalecer o Estado. E preciso também, afirma,
criar uma grande corporagao estatal que assuma a execucgao dos programas de governo. N&do esta
claro o que isso significa e como essa invencao poderia figurar num organograma de governo sem
entrar em conflito com os ministérios, quase sempre tocadores de obras.

Se essa ideia prevalecer, provavelmente teremos nova empresa estatal que ird proporcionar mais
diretorias e mais cargos federais para distribuir entre a base e a cupinchada de quem estiver no
governo.

Empresas mudam rotas para fugir de portos ruins

Pesquisa com 187 grandes companhias indica que 23% tiveram problemas com algum terminal de carga
Renée Pereira

Tamanho do texto? AAA A
A precaria infraestrutura dos portos brasileiros tem castigado a vida das empresas que dependem
do comércio exterior. No ultimo ano, apesar de a crise financeira ter arrefecido a demanda
global, muitas companhias sofreram para embarcar (ou desembarcar) suas mercadorias. A
operacdao virou uma corrida de obstaculos, que envolveu a falta de estrutura dos acessos
rodovidrios, ferroviarios e maritimos, excesso de burocracia, custos elevados dos servicos, baixa
frequéncia de navios e falta de contéineres para o transporte da carga.

Segundo uma pesquisa feita pelo Instituto de Logistica e Supply Chain (llos), com 187 grandes
empresas instaladas no Pais, a conjuncéo desses problemas tornou inviavel o uso de alguns
portos. Dos grupos consultados entre outubro e dezembro do ano passado, 23% n&o conseguiram
usar algum terminal no Pais e tiveram de mudar sua rota tradicional.

Em alguns casos, isso significou cruzar o Nordeste até os portos do Sul e Sudeste, que também
estdo saturados. Um exemplo disso é Santos, o maior complexo portuario da América Latina,
responsavel por 27% do comércio exterior brasileiro. O porto recebe carga de toda parte do Brasil
e, as vezes, ndo consegue dar conta de toda essa movimentacgao, especialmente por causa de
restricdes na estrutura fisica, como o acesso rodoviario, ferroviario e dos canais de navegacao,
explica o diretor do llos, Paulo Fleury.

O complexo recebeu a terceira pior nota das empresas entrevistadas pelo instituto, que montou
um ranking dos dez principais portos do Pais. Suape (PE) recebeu a melhor avaliacéo e Salvador
(BA) ficou com o ultimo lugar nesse grupo (ver quadro). A posicdo do porto baiano é explicada
pela falta de capacidade para atender a demanda local, destaca o diretor executivo da
Associagao de Usudrios dos Portos da Bahia (Usuport), Paulo Villa.

Segundo ele, boa parte das companhias € obrigada a recorrer a portos de outros Estados para
exportar seus produtos. E o caso, por exemplo, do algod&o produzido no oeste baiano. A rota
mais econdmica para transportar o produto seria pelo Porto de Salvador, que fica a cerca de 850
km da regido. Mas, por falta de capacidade do terminal, os produtores estdo sendo obrigados a
percorrer quase 1.700 km até o Porto de Santos.

"Hoje, apenas 2% do algodao é exportado via Salvador. O restante vai de caminhao para Santos.
Isso eleva em 30% nosso custo de frete", destaca o produtor Jodo Carlos Jacobsen, presidente da



Associacao Baiana dos Produtores de Algod&do (Abapa). Ele destaca que essa mudanca de rota
ocorre especialmente por causa da baixa frequéncia de navios em Salvador com destino a Asia -
reflexo direto das mas condi¢des dos canais de acesso maritimo do porto, que ndo permitem a
entrada de grandes embarcacdes.

Na avaliacdo das empresas, essa € a terceira pior deficiéncia dos portos brasileiros. Mas o
problema campeéo de reclamacéo € o acesso terrestre, totalmente despreparado para atender ao
aumento da demanda. Em alguns casos, os caminhdes tém de aguardar mais de um dia para
conseguir descarregar o produto e sair novamente carregado. "Até 2008, calculavamos que a
baixa eficiéncia dos portos representava um prejuizo em torno de US$ 2 bilhdes apenas no
agronegocio", afirma o diretor da multinacional Bunge, Adalgiso Telles.

Na lista de caréncias, a falta de contéiner também tira 0 sono de muitas empresas. "Todo pico de
safra € a mesma correria atras de contéineres frigorificados, que dependem de instalacdes
especificas nos portos, para exportar nossas frutas”, afirma o representante da Agricola Tropical
do Brasil (Agrobras), cooperativa dos produtores de frutas do Vale do Sao Francisco, Paulo
Medeiros. "A rota mais vantajosa seria pelo Porto de Salvador, mas ele sozinho néo consegue
atender a demanda. Temos de recorrer aos terminais de Pecém e Suape."

Outro porto que tem sacrificado a logistica das empresas é Vitoria, que ficou em penultimo lugar
no ranking do llos. O terminal, que durante anos foi a principal porta de saida de produtos vindos
da Bahia, de Goias e Minas Gerais, entrou em colapso por causa da baixa profundidade de seu
canal de acesso. Na semana passada, mais um armador - a Hamburg Siid - deixou de atender o
porto capixaba, afirmou o diretor do Sindicato dos Operadores Portuérios do Espirito Santo, Pedro
Paulo Fatorelli. "Com essas restricdes, estamos perdendo carga para Santos e Rio de Janeiro."

A baixa profundidade, aliada aos problemas de acesso rodoviario, também afugentou as empresas
gue exportavam por Paranagua, o principal porto graneleiro do Pais. Nos ultimos dois anos, as
restricdes deixaram o porto menos competitivo e empurraram as cargas para Santos e S&o
Francisco do Sul, diz o diretor da Associagéo Brasileira de Logistica (ABL), Washington Viana. Para
melhorar a eficiéncia dos portos, o Pais teria de investir R$ 43 bilhdes.

"Em 3 anos, estaremos entre os 20 melhores"

Tamanho do texto? AAA A
O ministro da Secretaria Especial de Portos (SEP), Pedro Brito, prometeu que dentro de trés anos
o Brasil estara entre os 20 melhores indices de logistica do mundo, ao lado de Estados Unidos,
Alemanha, Cingapura, Suica e Japdo. Hoje o Pais ocupa a 412 posi¢édo no ranking feito pelo Banco
Mundial. "Ja ganhamos 20 posi¢cdes em relacéo ao ultimo estudo. Com os programas que estamos
implementando, vamos melhorar a competitividade do Brasil", afirmou o ministro.

Segundo ele, o Programa Nacional de Dragagem (PND) dara uma nova dinamica aos portos
nacionais, permitindo a atracacdo de navios de grande porte. A critica de empresas exportadoras
e armadores, no entanto, € que o ritmo do plano tem sido muito lento para as necessidades do
Pais. O PND foi langado em 2007, mas enfrentou uma série de dificuldades na obtencéo das
licencas ambientais e na licitagdo das obras. Até agora, poucos servigos foram iniciados.

Para o ministro, todos os problemas estéo sendo atacados no tempo requerido. Além das obras, a
secretaria promete reduzir o excesso de burocracia que eleva o tempo para a liberagéo das
mercadorias, hoje de 5,7 dias. O objetivo é diminuir para 2,5 dias. "Para isso, vamos iniciar a
partir de abril o programa Porto Sem Papel nos portos de Santos, Vitéria e Rio de Janeiro." Esse
programa vai unificar a demanda de informacéo. Hoje, a cada atracacdo de navio, 0s 6rgaos
responsaveis pelo comércio exterior pedem 935 informacdes diferentes.

Outro que faz promessas para melhorar a eficiéncia do sistema portuario é o presidente da



Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo (Codesp), José Roberto Correia Serra, administrador do
complexo portuéario de Santos. Ele lembra que ha um ambicioso plano de expansédo do porto, que
vai elevar a capacidade dos terminais e melhorar os acessos. Além da dragagem do canal
maritimo, a construcdo da Perimetral e a expanséo das linhas férreas vdo melhorar o acesso ao
Porto de Santos.

Melhor porto, Suape teve investimento de R$ 7 bilhdes

Posigdo estratégica e gestdo também levam porto a se destacar em pesquisa
Monica Bernardes

Tamanho do texto? AA A A
O desempenho do Complexo Portuario de Suape na pesquisa do Instituto de Logistica e Supply
Chain (llos), considerado o melhor do Pais, €, na avaliacdo de operadores e gestores, resultado de
fatores como localizagdo estratégica em relacéo as principais rotas de navegacao, o que garante
conexao com mais de 160 portos em todos os continentes; o investimento continuo (publico e
privado) em infraestrutura e gestdo, que soma mais de R$ 7 bilhdes nos ultimos trés anos; e a
adocd@o de um plano estratégico rigido, monitorado por especialistas, entre os quais um grupo do
Porto de Roterdd, na Holanda.

Suape fica 40 quildmetros ao sul do Recife (PE), em uma area de 13.500 hectares. Atualmente, 96
empreendimentos, entre industrias, empresas de logistica e de operagao de servigos, estdo
instalados ou em processo de instalacdo. Entre eles estdo o grupo italiano Mossi & Ghisolfi (M&G),
o Estaleiro Atlantico Sul, a Bunge Alimentos, uma usina termoelétrica de 523 megawatts e a
Refinaria Abreu e Lima. Em 2007, o porto tinha 8 mil empregados diretos. Em 2009, superou os 18
mil.

Em 2009 foi movimentado um total de 7,77 milhGes de toneladas, ante 8,61 milhdes em 2008. A
queda, de 9,8%, foi justificada pelo secretario de Desenvolvimento Econdmico e presidente do
porto, Fernando Bezerra Coelho, como efeito da crise econdmica.

"Nao podemos esquecer que todos os setores foram atingidos pela crise mundial. Mas isso ja era
esperado e ndo causa preocupacdo em relacéo as metas para 2010. Muito pelo contrario, os
resultados do segundo semestre de 2009, que foram 32% superiores aos dos primeiros seis meses,
mostram que nos recuperamos rapido. Se mantivermos esse ritmo, a movimentacéo de cargas
atingira um aumento de 15% a 20%, alcancando até 9 milh&es de tonelada", disse ele.

Entre os produtos que mais se destacaram na movimentagéo do porto no Gltimo ano estdo as
chapas de aco, maquinas e pecas para empreendimentos que estao se instalando em Suape, a
exemplo do Estaleiro Atlantico Sul.

De acordo com Bezerra Coelho, os investimentos previstos para 2010 (entre receita propria,
repasse do governo federal e recursos do Tesouro do Estado) séo da ordem de R$ 750 milhGes.
"Em 2007, o investimento, sem contar a iniciativa privada, foi de R$ 105 milhdes. Em 2008, esse
valor chegou a R$ 158 milhdes. No ano passado, atingimos R$ 438 milhdes."

No ano passado, pelo terceiro ano consecutivo, Suape apresentou um recorde no nimero de
navios atracados. Em 2009, foram 1.138 embarcacgfes, ante 1.042 em 2008 e 1.107 em 2007.

PROJETOS

Na lista dos projetos prioritarios para 2010 estéo: licitacédo para o segundo terminal de
contéineres, um terminal de minério e um terminal de gréos, cujo valor estimado é de R$ 2



bilhdes; a construcdo de novos piers, a duplicagcdo de vias internas, aumento da capacidade de
producéo de agua bruta, com construcdo de uma nova subestacéo, e a restauracéo da ligacao
ferroviaria com Alagoas, prevista para o fim do primeiro semestre.

Entre os operadores, as expectativas também séo positivas. O presidente do Terminal de
Contéineres de Suape (Tecon Suape), Sérgio Kano, credita a lideranca de Suape "a forte parceria
entre governo e iniciativa privada". "Suape € um projeto que tem 40 anos, mas s6 nos Ultimos 25
passou a ser viabilizado. Os Gltimos 10 anos foram de crescimento intenso e consolidacéo e isso sO

foi possivel gracas ao planejamento sério e a confianca de grupos empresariais", destacou.

Deficiéncia de acesso da pior nota a Salvador

Em 3 anos, movimentacéo de cargas caiu no porto
Tiago Décimo

Tamanho do texto? AAA A
As deficiéncias do acesso rodoviario, ferroviario e maritimo renderam ao Porto de Salvador (BA) a
pior nota dada pelas empresas exportadoras e importadoras, segundo pesquisa feita pelo Instituto
de Logistica e Supply Chain (llos), com 187 companhias. Segundo especialistas, o porto baiano
opera na capacidade maxima ha quatro anos e, por ndo receber melhorias, ndo consegue
absorver a demanda crescente dos clientes.

Os dados apontam que, nos Gltimos trés anos, a movimentagdo no porto diminuiu, apesar do
aumento da corrente de comércio no Pais. Em 2007, foram embarcados 144.192 contéineres. No
ano seguinte, 137.123. Em 2009, nova queda, para 134.023.

Como nao ha investimentos, a produtividade do porto vai sendo ultrapassada pela de outros
equipamentos no Pais. O bercgo de atracacdo de Salvador realiza, em média, 30 movimentos por
hora de contéineres, algo proximo da metade do que atinge o Porto de Santos e um quarto da
produtividade de portos da Europa e do Sudeste Asiatico.

A Companhia das Docas do Estado da Bahia (Codeba) refuta a informacéo e aponta que as
movimentacdes chegam a 42 por hora. "Considerando que a retrodrea do porto é a metade do
sugerido pela Antag (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios), nossa eficiéncia esta acima
do normal", diz o diretor-presidente da Codeba, José Muniz Rebougas.

"Desde 2005, h& discussdes sobre a ampliagdo do porto, que tem apenas um berc¢o de atracacéo e
dois guindastes, quando ja poderia ter quatro bercos", diz o diretor executivo da Associagdo dos
Usuarios dos Portos da Bahia (Usuport), Paulo Villa. "As obras deveriam ter comecado no ano
passado, mas ainda ndo sairam do papel."

Segundo calculos da entidade, 34,8% das cargas transportadas em contéineres do comércio
exterior baiano (o equivalente a 630 mil toneladas) acabam sendo enviadas a outros Estados
antes de ser embarcadas.

"Apenas com o frete extra, as empresas que utilizam o porto gastam R$ 150 milhdes a mais por
ano", diz Villa. "Isso retira a competitividade dos produtos.” Para ele, a falta de melhor estrutura
portuaria em Salvador impacta diretamente a participacdo da Bahia na exportagdo nacional: em
2006, a producao do Estado respondia por 4,9% do total comercializado pelo Brasil em outros
paises; em 2009, 4,6%.

Segundo a Codeba os problemas do porto comecarédo a ser solucionados em abril, com o inicio de
obras de dragagem, para ampliar o calado de 12 para 15 metros. Em seguida, devem ser iniciadas



as obras de ampliacéo do terminal.

O berco de atracagao sera aumentado dos atuais 210 metros para 375 metros, com a
incorporagéo de trés novos guindastes, e a retroarea ganhara 40 mil metros quadrados. Os
investimentos s&o de R$ 100 milhdes.

Também esta sendo construido um novo acesso ao porto, chamado Via Expressa Baia de Todos 0s
Santos, que vai ligar a principal rodovia do Estado, a BR-324, ao terminal. O custo previsto para a
obra é de R$ 381 milhdes e a previsdo de entrega é em 2012.

Folha de S. Paulo, 6 de fevereiro de 2010

COMERCIO

Governo reduz imposto para maguinas
DA FOLHA ONLINE

A Camex (Camara de Comeércio Exterior) reduziu ontem o Imposto de Importacdo de 149
produtos. Entre os beneficiados, 139 bens de capital e oito de informéticae
telecomunicacdes tiveram as aliquotas do tributo reduzidas para 2% até o dia 31 de
dezembro.

As aliquotas anteriores variavam de 11% a 16%. Entre 0s equipamentos estéo roteadores,
motores maritimos, condensadores, empilhadeiras e aguecedores.

Codificadores e equipamentos de monitoramento de sinais para TV digital tiveram as
aliquotas, que eram de 16%, zeradas.

O Estado de Sao Paulo, 6 de fevereiro de 2010

Dilma trava concessoes de aeroportos

Ministra teme acusacéo de 'privatista’

Tamanho do texto? AAA A
A ministra-chefe da Casa Civil e pré-candidata a sucessdo presidencial, Dilma Rousseff, é a
principal trava ao processo de concessao de aeroportos a iniciativa privada, que estava sendo
conduzida pelo Ministério da Defesa. Apesar dos sucessivos apelos do aliado e governador do Rio
de Janeiro, Sérgio Cabral (PMDB), esta descartada, por enquanto, a possibilidade de repasse a
iniciativa privada a administracdo de aeroportos como Gale&o (RJ) e Viracopos (SP). Dilma



bombardeou a ideia temendo ser acusada de privatista, no momento em que sua plataforma de
campanha comeca a ser preparada, tendo como mote a ampliacdo do papel do Estado.

O presidente Luiz Inacio Lula da Silva endossa a posicdo da ministra e essa sinalizacao ja foi
repassada ao ministro da Defesa, Nelson Jobim, que, anteontem, durante cerimdnia de balanco
de trés anos do Programa de Aceleracéo do Crescimento (PAC), declarou que "as concessdes estao
fora de cogitacdo, neste momento". Apesar disso, o Ministério da Defesa ndo vai interromper o
trabalho, que j& esta adiantado, de elaboragdo de minuta de decreto com a modelagem de
concessao.

O texto, que pretende ser uma espécie de marco regulatério do setor, e esta sendo preparado
pelo BNDES, prevé que empresas privadas possam administrar aeroportos por meio de concesséao.
A estatal Infraero, que hoje administra 67 aeroportos em nome da Unido, também passaria a ser
uma concessionaria. Com isso, a empresa passaria a contabilizar os contratos de concessdo como
ativos em seu patrimdnio e teria condicdes de captar recursos no mercado. A medida prepara o
terreno para uma a abertura do capital da Infraero no futuro.

O novo texto devera ser apresentado até abril & Presidéncia, mas ndo ha garantia de que seja
levado adiante, nem mesmo depois da eleicdo, disseram fontes do governo. A intengao é que o
modelo siga o que esté sendo feito no aeroporto de S&o Gongalo do Amarante (RN). A obra
éconstruida com a ajuda do Exército, mas havera concessdo do terminal a iniciativa privada.

Os estudos da Defesa preveem que a exploracéo dos servigos aeroportuérios podera ser feita
tanto por meio de concess@es individuais, de um terminal, como em bloco, englobando o
aeroporto por inteiro. Mas o setor de controle do trafego aéreo permanecera com a Aeronautica.

De acordo com a proposta da Defesa, a definicdo de quais aeroportos passardo para o modelo de
concessao seria do Conac ? Conselho Nacional de Aviacao Civil. Caberia a Anac estabelecer as
regras que serdo cumpridas pelas empresas que ganharem a concesséo.
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